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Vorwort.

Das vorliegende von der Dampfschiffahrts-Gesellschaft des
Oesterr. Lloyd herausgegebene officielle Reisehandbuch soll zu-
nichst allen jenen, welche an Bord von Lloydschiffen, sei es in
Geschiften, aus Wissensdrang oder zum Vergniigen, in die weite
Welt hinausfahren, ein verldsslicher Fiihrer sein. Durch die
Schilderung fremder Culturgebiete soll aber auch die Reiselust,
der Unternehmungsgeist belebt und die in den weitesten Kreisen
unseres Vaterlandes leider noch schlummernde Erkenntnis von
der Bedeutung des Fremdenverkehrs erweckt werden. Um
dieses Ziel zu erreichen, haben wir die populdire Form der
Darstellung gewéhlt und trotz der eleganten Ausstattung einen
moglichst billigen Preis festgesetzt. Fern von gelehrter Biicher-
weisheit vermag unsere Publication nicht den Anspruch auf eine
tiefe, erschopfende, wissenschaftliche Behandlung des tiberreichen
Stoffes zu erheben, dagegen waren wir bestrebt, durch Wort
und Bild in leichtfasslicher, iibersichtlicher Art die Aufmerksam-
keit und das Verstidndnis auf die interessantesten Hauptmomente
zu concentrieren und das Festhalten der Reiseeindriicke in der
Erinnerung zu erleichtern.

Zum Zwecke leichterer Handhabung habea wir ausser der
Gesammtausgabe,welche das gesammte Verkehrsgebietdes Oesterr.
Lloyd umfasst, auch eine weitere Ausgabe veranstaltet, bei welcher
der gesammte Inhalt auf mehrere kleinere Bidndchen nach den
Hauptrouten der Seereise vertheilt wurde. Sowohl Originalkarten
als auch Fahrpline sind jedem Bande in einem losen Anhange
beigefiigt. Beide Ausgaben erscheinen in deutscher, englischer,
franzosischer und italienischer Sprache in einer Gesammtauflage
von 100.000 Exemplaren. — Die Schilderung des Lloydverkehrs-
gebietes ostlich des Suezcanals wird einer zweiten, fiir das
‘ndchste Jahr in Aussicht genommenen Abtheilung vorbehalten.

Leider war es uns trotz der {iberaus wirksamen und giitigen
Forderung unseres Unternehmens seitens des hohen k. w. k.,
Ministeriwms des Aeussern und des k. k. Handelsministeriums,
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fiir welches wir an dieser Stelle unseren tief ergebenen Dank
aussprechen, infolge mangelnder werkthitiger Unterstiitzung der
zunichst betheiligten Kreise nicht moglich, die urspriinglich be-
absichtigte Erdrterung der handelspolitischen Beziehungen, der
Verhiltnisse des Importes und Exportes im vollen Umfange
durchzufithren. Wir behalten uns diese Aufgabe fiir eine separate
Publication vor.

So iibergeben wir den unser kleines Werk der Oeffentlich-
keit. Moge es als Anregung und Vorbereitung zur Reise, als
praktisches Nachschlagebuch wihrend der Fahrt, als freundliche
Erinnerung nach erfolgter Heimkehr in den weitesten Kreisen
Eingang und Billigung finden und dazu beitragen, dass die Be-
ziehungen zwischen unserem Vaterlande und den vom Ocean
bespiilten Lindern sich zu beiderseitiger Wohlfahrt immer leb-
hafter und inniger gestalten.

Wien, im Februar 1901.

Die Redaction

des officiellen Reisehandbuches des Oesterr. Lloyd.
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Stapellauf ,,Trieste‘,

Die Dampfschiffahrts-Gesellschaft des Oesterr. Lloyd.
(Grundung und Entwickelung.)

Nach dem Vorbilde der grossen englischen und franzgsischen
Versicherungsgesellschaften, welche es sich auch zur Aufgabe
machten, der Handelswelt verlédssliche Nachrichten und Auskiinfte
iiber den Handel zur See, sowie iiber die Bewegungen der hiezu
in Verwendung stehenden Schiffe zukommen zu lassen, bildete
sich im Jahre 1832 zu Triest eine Gesellschaft, welche -die
gleichen Bestrebungen verfolgte und unter dem Titel: «Oester-
reichischer Lloyd in Triest» ihre erfolgreiche Thitigkeit begann.

Die diese Gesellschaft leitenden Minner, die ddmahtre Ldﬂre
mit richticem Blicke beurtheilend, erkannten sofort, dass der
bereits sich iiberaus glinstig geltend machende Einfluss ihres
Unternehmens auf Handel und Schiffahrt, sowie auf die vater-
lindische Industrie sich erst dadurch voll entfalten konne,
wenn dem heimischen Handel durch Griindung einer nationalen
Schiffahrtsgesellschaft - die Mittel geboten werden, sich ent-
wickeln zu konnen. Einer an Seine k. k. Apostollsche Majestit
gerichteten Bitte, die Griindung einer Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft gestatten zu wollen, wurde am 20. April 1836 aller-
gnadigst willfahrt und hierauf zu der bisher bestandenen ersten
Sectlon des Lloyd fiir Handels- und Seeberichte eine zweite
hinzugefiigt, welche sich die Verbindung der Osterreichischen
Seehifen mit jenen der Levante durch re(rclmdssw verkehrende
Dampfschiffe zur Aufgabe machte.
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*  Am 16. Mai 1837 erdffnete der Oesterreichische Lloyd mit
seinem Dampfer »Erzherzog Ludwig« die Schiffahrt zwischen
Triest und Constantinopel, woselbst sowie in den wihrend der
Reise berithrten Hifen der erste osterreichische Lloyddampfer
allseitig als der Vorbote kiinftiger Entwickelung von Handel
und Gewerbe freudigst begriisst “wurde.

Die Gesellschaft hatte bei ihrer Griindung beschlossen,
sogleich 6 Dampfer bauen zu lassen, um baldmdglichst die in
Aussicht genommenen Linien befahren zu kénnen. Ende des Jahres
1837 sechen wir sie bereits im Besitze von 7 Dampfern mit zusam-
men 630 nominellen Pferdekréften und 1777 Brutto-Tonnengehalt.

Den damaligen Bediirfnissen entsprechend, trachtete die
Gesellschaft, auch in dem darauffolgenden Decennium, in welchem
bereits eine bedeutende Erweiterung der Linien platzgegriffen
hatte, moglichst viele Dampfer von geringerer Tragfihigkeit zu
besitzen, “und stieg auch thatsichlich die Zahl der Schiffe bis
Ende des Jahres 1846 auf 20, mit welchen bereits 504.091 Reisende
und 490.233 Metercentner Waren befordert und 1,629.606 See-
meilen durchlaufen wurden.

Die wihrend der ersten 10 Jahre erzielten Erfolge, welche
nur durch rastlose Thitigkeit und nach Ueberwindung grosser
Schwierigkeiten erreicht werden konnten, liessen die Gesellschaft
den Entschluss fassen, den Flottenstand neuerdings zu ver-
grossern, und sehen wir am Ende des Jahres 1856 den Oester-
reichischen Lloyd bereits iiber 61 Dampfer verfiigen, welche
zusammen 10.460 nominelle Pferdekrifte bei 28.400 Tonnen
Tragfahigkeit besassen und in diesen 10 Jahren 2,470.956 Passa-
giere, 5,215.972 Metercentner Waren befordert und 6,154.206
Seemeilen ‘durchlaufen hatten.

Diese Zahlen beweisen den grossen Aufschwung, welchen
dieses Unternehmen infolge seiner rationellen Geschdftsfuhruno-
und dank der kriftigen Unterstiitzung seitens der hohen Reﬂle-
rung genommen hatte, und machen es verstindlich, dass der
Oesterreichisch-ungarische Lloyd fast den gesammten levan-

tinischen Handel an sich zog und den Osten des Mittelmeeres

commerciell beherrschen konnte

Im dritten Jahrzehnte seines Bestehens warderLloyd vor allem
bestrebt, seine Linien noch weiter auszubilden und sow ohl weitere
nationale Hzfen als auch solche des Auslandes, sowohl im Osten
als auch im Westen des Mittelmeeres, in sein Netz einzubeziehen.

In diesem Decennium wurde auch der grossartige Bau des

eigenen Arsenals beendet, wodurch die Gesellschaft in die Lage
]\am, nun selbst ihre Schlffe zu erbauen und somit neuerlich zur
Hebung der heimischen Industrie beizutragen.

Dxe im Laufe der Jahre gemachten Neuerunﬂen wurden
seither immer- beriicksichtigt, so dass das Lloyd- Arsenal heute
imstande ist, Schiffe von 10. 000 Tonnen Tragfihigkeit zu erbauen,
welche in kemer Weise den Erzeugnissen ande1er Werften nach-
stehen und mit Recht berufen smd Oesterreichs Industrie aller-
orts zur Geltung zu bringen.
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Im Laufe dieses dritten Decenniums des Bestehens der Gesell-
schaft machte sich bereits das Bediirfnis nach Schiffen grosserer
Tragfihigkeit geltend, welchem auch Rechnung getragen wurde,
indem viele der kleineren und veralteten Dampfer ausgeschieden
und hiefiir grossere moderne Neubauten durchgefiihrt wurden.

Am Ende des Jahres 1866 war deshalb der Schiffspark nur
um 3 Schiffe gegeniiber 1856 vermehrt, so dass derselbe 64 Dampfer
betrug, dafiir aber eine bedeutende Vergrosserung des Tonnen-
gehaltes — 45.513 Tonnen gegen 28.400 Tonnen vom Jahre 1856
und der nominellen Pferdekrifte — 13.840 gegen 10.460 im Jahre
1856 eingetreten. Diese 64 Dampfer transportierten wihrend
dieses Zeitraumes 3,268.431 Passagiere und 11,582.846 Meter-
centner Waren, wobei 9,412.109 Seemeilen durchlaufen®wurden.
Demnach wurde der Ersatz des minderwertigen Schiffsmateriales
durch grossere, schneller laufende Fahrzeuge eifrigst fortgesetzt
und sowohl Schiffe im eigenen Arsenale erbaut, als auch solche
im Auslande angekauft. Diese Neuanschaffungen waren umsomehr
geboten, als der Bau des Suez-Canals trotz aller gegentheiligen
Behauptungen rasch seiner Vollendung entgegengieng und der
Lloyd bereit sein wollte, sogleich im Vereine mit allen anderen
Schiffahrts-Unternehmungen den nun so bedeutend verkiirzten
Weg nach Indien zu beniitzen.

Die Eroffnung des Suez-Canals bot dem Lloyd Gelegenheit,
sich auf diesem internationalen Flotten-Congresse in vortheil-
haftestem Lichte zu zeigen, und waren es auch seine 3 Dampfer,
»Plutoc, »Vulcan« und »Americac, welche damals unter den
ersten den neu erdffneten Verbindungsweg durchliefen.

Die Verwaltung, immer bedacht, dem nationalen Handel
neue Wege und Absatzgebiete zu beschaffen, beschloss auch
sogleich, eine Linie von Triest nach Bombay zu eroffnen, welche,
im Jdnner 1870 inauguriert, wenn auch voraussichtlich durch
den damaligen Mangel an Ausfuhrartikeln mit materiellen Ver-
lusten fiir den Lloyd verbunden, der Osterreichischen Industrie
dennoch bedeutende Vortheile durch billigere Zufuhr der Roh-
producte erbringen musste.

Weiters wurde auch im selben Jahre Ueberschiffungsdienst in
PortSaid eingerichtet und hiedurchdie Méglichkeit geschaffen,jede
Woche aus Indien eingelangte Warennach1riest weiterzubefordern.

Wie nicht anders moglich, hatte die Lloyd-Gesellschaft
mit bedeutender Concurrenz zu kidmpfen und musste daher umso-
mehr bestrebt sein, ihr schwimmendes Materiale nach jeder Rich-
tung hin zu verbessern und durch Abschluss von Vertrigen und
Uebereinkommen mit anderen Gesellschaften die entsprechenden
Maassnahmen zu treffen, um ihre so schwer erkdmpfte Position
im Handelsverkehre behaupten zu kénnen.

Diesen Bestrebungen trat der bevorstehende Ablauf des mit
der k. k. Regierung abgeschlossenen Postvertrages hinderlich ent-
gegen, nachdem ein weiterer Ausbau der Flotte, sowie die Errich-
tung neuer transatlantischer Linien nur bei entsprechender Unter-
stitzungseitens des Staates durchfiihrbar waren. Die Verwaltung trat




daher an die hohe Regie-
-| rung rechtzeitig mit ihren
1  Vorschligen und Antrigen
beziiglich der Erneuexunﬂ'
des Post- und Schiffahrts-
Sl vertrages heran und konnte
5 &'t ¢ 1 nach wenigen Monaten auf
Y s T bt alacEy Basis des am 18. November
EE e 1871 abgeschlossenenneuen
Vertragesaufdemschon be-
tonten Wege, getreu ihrem
Wabhlspruche »Vorwirtsg,
weiterschreiten. Eine Folge
dieses neuen Uebereinkom-
mens war auch die Umiin-
derung des Namens der
Firma in »Oesterreichisch-
Ungarischer Lloyd«.

Die Kiindigung des Zoll-
und Handelsbiindnisses sei-
tens Ungarns an Oester-
reich machte jedoch dem
Postvertrag des Lloyd am
Schlusse des Jahres 1876
ein Ende,und mussten dem-
nach Verhandlungen behufs
Erneuerung desselben ein-
geleitet werden, welche jedoch zu keinem Resultate fiihrten,
nachdem der oberwihnte Vertrag provisorisch bis Ende 1877
verlingert wurde und daher auch der bestehende Postvertrag
in Kraft blieb.

Der Ausbau der Flotte nahm nun wieder einen rascheren
Fortgang und erreichte dieselbe im Jahre 1874 den bisher hchsten
Stand von 70 Schiffen, von welchen jedoch bis zum Schlusse des
vierten Decenniums fiinf Dampfer ausgeschieden wurden.

Die Zahl der Lloyddampfer betrug demnach Ende 1876 65,
welche zusammen 70.016 Tonnen Deplacement besassen und tiber
15.260 nominelle Pferdestiirken verfiigten. Die mit dieser Flotte
wihrend dieser Zeitepoche von 10 Jahren transportierten Waren
betrugen 31,613.798 Metercentner, wihrend 2,887.654 Passagiere
die Lloyddampfer zu ihren Reisen beniitzten. Ebenso wie diese
Zahlen, weist auch der Gesammtmeilendurchlauf eine bedeutende
Steigerung gegeniiber dem dritten Decennium auf, indem derselbe
von 9,412.109 auf 11,384.823 Seemeilen gestlerren war. — Der
Begmn des fiinften ]dhrzehntu des Bestehens der Gesellschaft
stand unter dem Zeichen der Erneuerung des Vertrages mit der
k. k. Regierung wegen des Seedienstes, eine Angelegenheit
von weitgehendster Bedeutung, nachdem im Schosse der Ver-
waltung eine weitere Ausgestaltung des iiberseeischen Dienstes
geplant wurde, nach welcher auch China in den Fahrplan der

y,Bohemia‘ im Bau.




Lloydschiffe aufgenommen werden sollte. Nach Ueberw indung
zahlreicher Schwierigkeiten gelang es jedoch endlich, im Jahre
1878 auch mit Untrarn eine Einigung zu erzielen und trat der neue
Postvertrag nach erfolgter Allerhichster Sanctionierung mit 1. Juli
1878 in Wirksamkeit.

Das neue Ueberemkommen zerﬁel in zwel Abschnitte, wo-
von der erste den Mittelmeerdienst, der zweite jenen mit Ost-
indien umfasste. Der erstere wurde mit beiden Regierungen, der
letztere nur mit jener Oesterreichs abgeschlossen, nachdem
Ungarn es abgelehnt hatte, einen Staatsbeitrag fiir den indischen
Dienst zu leisten. Die Dauer beider Vertridge wurde mit 10 Jahren
festgesetzt und in denselben auch verschiedene Punkte aufgenom-
men, welche sich auf die Beschaffung von Kohle im Inlande die
Aufnahme von fremden Unterthanen in den inneren Dienst und
auf den Ankauf von Schiffen im Auslande bezogen, in welch
letzteren beiden Fillen die Genehmigung der Regierung ein-
geholt werden muss. Nachdei dieser neue Postvertrag eine Er-
weiterung des Betriebes bedingte, musste auf die Beschaﬂ"untr
einiger neuer Schiffe Bedacht genommen werden und wurden
daher gleich zwei Schiffe auf Stapel gelegt und der Bau eines
dritten grosseren Dampfers zum Beschlusse erhoben.

ImNovember 1878 ersffnete der Dampfer » Memfi«seine Fahrten
zwischen Ceylon und Calcutta, in welchen Hidfen dem Lloyd seitens
der Handelswelt der schmeichelhafteste Empfang zutheil wurde.

Die politischen Ereignisse des Jahres 1878 stehen noch in
allgemeiner Erinnerung, und hatte der Lloyd in diesem Jahre
wieder Gelegenheit seine wertvollen Dienste dem Staate zur
Verfiigung stellen zu konnen, und sei hier nur erwihnt, dass
mittelst Lloydschiffen 72.000 Mann Truppen, 8000 Pferde und
90.000 Tonnen Kriegsmateriale von Triest nach Dalmatien be-
fordert wurden, ohne den reguldren Dienst in irgendeiner Weise
beeintr achtmen zu miissen.




Einem langgefiihlten Bediirfnisse konnte endlich im Jahre 1879
Rechnung getragen werden, indem sich Gelegenheit bot, einen
Grundcomplex zu erwerben, auf welchem fiir die Centralleitung
der Gesellschaft ein eigenes Gebidude errichtet werden konnte,
welches alle Bureaux und Amtslocalititen vereinigt. Der Bau
wurde von dem Oberbaurath Freiherrn von Ferstel geleitet, und
bildet das Lloyd-Palais mit seinem monumentalen Stiegenhause
und Versammlungssaale heute eine Zierde und Sehenswiirdigkeit
Triests. :

Trotz aller Schwierigkeiten und der mit allen Mitteln kdm-
pfenden Concurrenz liess sich die Verwaltung von dem einmal
gefassten Beschlusse nicht abbringen und verlidngerte die Lloyd-
linien {iber Singapore bis nach Hongkong, obwohl hiezu noch
keine contractliche Verpflichtung vorhanden war. Die bereits
begonnene Reform der Maschinen édlterer Construction wurde im
Laufe des Jahres 1880 beendet und auch weitere Neubauten in
Angriff genommen, welche nicht wenig dazu beitrugen, das An-
sehen der Gesellschaft zu heben und dem Auslande die Lei-
stungen des Osterr. Schiffbaues im giinstigsten Lichte zu zeigen:

Im Laufe der nichsten Jahre wurde bei dem Versuch, eine
stidamerikanische Linie zu activieren, die Erfahrung gemacht,
dass eine solche Linie ohne staatliche Unterstiitzung verlust-
bringend fiir die Gesellschaft sei, weshalb vorldufig nur eine
provisorische Linie nach Brasilien fiir die Dauer der Kaffee-
saison activiert wurde. -

Am Schlusse des fiinften Jahrzehntes konnte die Gesellschaft
mit grosser Befriedigung auf ihre Thitigkeit wihrend dieses
Zeitraumes zuriickblicken. Nicht nur, dass der Schiffspark fast
vollstdndig erneuert worden war und die Lloydflotte iiber Schiffe
modernster Construction, mit neuesten Maschinen und elegantesten
inneren Einrichtungen versehen, verfiigte, sondern auch in jeder
andern Richtung hatte sich’ das Unternehmen giinstig entwickelt
und ausgebreitet. Hatte sich doch die Lloydflagge im fernsten
Osten trotz aller Gegenwehr nicht nur behauptet, sondern war
als gleichberechtigt anerkannt, als ein Factor betrachtet worden,
mit dem gerechnet werden miisse. Aus den bescheidenen An-
faingen hatte sich ein michtiges, achtunggebietendes Unter-
nehmen entwickelt, welches Oesterreichs Flagge jederzeit mit
Ehren im In- und Auslande entfaltete. Am Schlusse des Jahres 1885
bestand die Lloydflotte aus 84 Schiffen von zusammen 119.787
Tonnen Tragfihigkeit und 22.110 nominellen Pferdestérken, und
wurden in diesem Zeitraume von zehn Jahren bei einem Durch-
lauf von 13,926.346 Seemeilen 3,209.661 Passagiere und 45,424.004
Metercentner an Waren transportiert, Summen, welche fiir sich
allein gentigend das Vorhergesagte illustrieren. Mehr als 3500 Per-
sonen nebst 2000 Arsenalsarbeitern sind zu Wasser und Lande
thitig gewesen, um diese Resultate zu erzielen, welche zur Geniige
beweisen, dass die Gesellschaft ihrem Wahlspruche wihrend der
ersten 50 Jahre ihres Bestandes stets treu und eingedenk ge-
blieben ist.
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Nirgends bewahrheitet sich das Sprichwort: »Wer rastet,
rostet«, mehr als auf dem Gebiete der Seeschiffahrt, wo Jeder
Stillstand Riickschritt bedeutet und mit uneinbr mvhchen Verlusten
verbunden ist.-

Den guten achtziger Jahren folgten aber auch schlimme, in
welchen die, den Osterreichischen Finanzzustinden entsprechend
im Vergleiche mit der Unterstiitzung fremder Schiffahrts-Gesell-
schaften zu niedrig bemessene Subvention nicht ausreichte, der
von allen Seiten herandringenden Concurrenz die Spitze zu
bieten. Es war daher die Gesellschaft nicht in der Lage, ihren
Actionédren eine Verzinsung zu bieten.

Einige verfehlte, obwohl schéne und beliebte, aber im Be-
triebe unokonomische Schiffsbauten, im Vereine mit der Ueber-
schreitung der Baukosten fiir das Lloyd-Palais .und sonstige

Arsenal-Ansicht vom Meere.

widrige Umstdnde brachten die Gesellschaft im Beginne der
neunziger Jahre, nachdem der Reservefond aufgezehltworden war,
in eine missliche Lage, aus welcher sie von der k. k. Regierung
durch einen Vorschuss von 1!/, Million Gulden und die Er-
hohung der Subvention befreit wurde.

Einen bedeutsamen MarKkstein in der Geschichte des Lloyd
bildet deshalb der 1. Jdnner des Jahres 1892, an welchem Tage,
der neue Subventionsvertrag mit der dsterreichischen Regierung
in Kraft trat. Seit diesem Tarre fiihrt die Gesellschaft “wieder
ihren urspriinglichen Namen » Oesterrezchzsc/wrLloyd« und wurden
nebst dieser Aenderung auch sonstige einschneidende Neuerungen
im inneren Dienste und in der Or O‘amsatlon vorgenommen, o dass
dieser Zeitpunkt als ein \\uhtl«rer \Vendepunkt im Leben der
Gesellschatt bezeichnet werden kann. !

So steigerte sich das beforderte Frachtenquantum seither
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um 6580%,, und erreichte der Meilendurchlauf im Jahre 1899 die
Ziffer von 2,015.091 Seemeilen.

Besonders ergebnisreich war jedoch der seither verflossene
Zeitabschnitt fiir den Ausbau der Flotte . geworden, nachdem
nicht weniger als 22 neue Schiffe erbaut wurden, welche, zu-
meist fiir den {iberseeischen Dienst bestimmt, bedeutende Grossen
erhalten haben. Das gesellschaftliche Arsenal, um diesen be-
deutenden Anforderungen gerecht werden zu konnen, erhielt
zahlreiche Vergrosserungen und Neuanlagen. Dasselbe hatwihrend
der Dauer seines Bestandes nebst vielen fiir Private gelieferten
Dampfern der Lloydflotte 62 Schiffe erbaut.

Das Lloydarsenal ist demnach eine hochinteressante Sehens-
wiirdigkeit geworden, dessen Besichtigung niemand verabsdumen
sollte, welcher Triest besucht. Sowohl dem Laien als auch dem
Fachmanne wird eine solche Fiille des Sehenswerten geboten,
dass wohl niemand die grossartigen Anlagen unbefriedigt ver-
lassen wird.

Nachdem das Arsenal sowohl den Schiffskérper als auch
dessen Maschinen erzeugt, sowie die ganzen inneren sonstigen
Einrichtungen besorgt, ist der Besucher in die Lage versetzt,
die Entstehung eines solchen Kunstwerkes, wie es der moderne
Dampfer darstellt, vom ersten Moment an zu verfolgen und sich
auch sonst mit allen neuesten Einrichtungen im Schiffbauwesen
bekannt zu machen.

Die in den letzten Jahren erbauten Dampfer zeichnen sich
nicht nur durch ihre technische Vollendung aus, sondern sind
auch, was ihre luxuridse und geschmackvolle Einrichtung an-
belangt, mustergiltig. Unwillkiirlich dringt sich dem Besucher
eines dieser neuen, prachtvoll ausgestatteten Schiffe der Ver-
gleich mit jenem, die Lloydfahrten inauguriert habenden ersten
Dampfer »Ersherzog Ludwig« auf. Es mogen hier nur einzelne
Daten angefithrt werden, um den grossartigen Fortschritt auf
diesem Gebiete dem Leser vor Augen zu fithren. »Erzherzog
Ludwig« besass eine Linge von 136 engl. Fuss bei einer Breite
von 22 und einem Tiefgang von 13 Fuss. Sein Deplacement
betrug 24596 Reingewichts - Tonnen und seine Radmaschine
verlieh ihm eine Maximalgeschwindigkeit von 9 Seemeilen die
Stunde. Und selbst dieses kleine Fahrzeug konnte damalsnochnicht
im Inlande erbaut, sondern musste in England bestellt werden!.
Betrachten wir hingegen das derzeit neueste Schiff der Lloyd-
flotte, welches wieder einen Namen aus dem Allerhichsten
Kaiserhause fithrt: »FErzherzog Franz Ferdinandc, so sehen wir
einen michtigen Oceandampfer vor uns, der schon bei einem
Laien durch seine schoénen Formen und Linien Bewunderung
hervorruft und in ihm die Ueberzeugung erweckt, einen der
elegantesten Passagierdampfer vor sich zu haben. Und dennoch
dient dieses schone Schiff nur in zweiter Linie dem Passagier-
verkehre, da es fiir den Warentransport nach und von Ostasien
in erster Linie bestimmt ist und nur Rdumlichkeiten fiir 56 Ka-
jlitenpassagiere enthilt.




s Erzherzog Franz Ferdinand‘.

Seine Grosse und Michtigkeit wird dem Beschauer aber erst
vollkommen klar, wenn er das Schiff selbst betritt. Bei einer
Lénge von 130 (426 engl. Fuss) und einer Breite von 1554 m
(51 engl. Fuss) besitzt » Erzherzog Franz Ferdinand« eine Raum-
tiefe von 10'61m (34" 10' !/, engl.) und ist imstande, eine
Maximalladung von 8700 Gewichtstonnen in sich aufzunehmen.
Nicht nur auf heimischem Boden, sondern auch ganz aus
heimischem Materiale erbaut, besitzt dieses Schiff eine direct
wirkende, Dreifach-Expansions-Maschine von 3600 indicierten
Pferdekriften, welche ihm eine stiindliche Geschwindigkeit von
14 Seemeilen zu ertheilen vermag.

Ein Blick in diese Maschinenrdume, wo alles blitzt und
funkelt und ein schier unentwirrbares Netz von Rohren und
Leitungen das Auge gefangen nimmt, gibt dem Beschauer erst
ein Bild von den grossartigen Errungenschaften der modernen
Technik. Und erst wenn er auf seine Fragen die bereitwilligst
ertheilten Antworten erhilt, dass jenes Rohr den Dampf zu den
Steuermaschinen, dieses zu denen tiir die elektrische Beleuchtung
fiihrt, ein drittes dazu dient die Kaltluftmaschine fiir die Kiihl-
kammern zu betreiben, ein viertes, um bei kalter Witterung
Wiirme zu spenden und noch von so vielen weiteren maschinellen
Anlagen erfihrt, welche alle dazu dienen, die Sicherheit und
Annehmlichkeit des Reisenden an Bord zu erhéhen, so erfiillt
ihn gewiss Bewunderung vor diesem Werke von Menschenhand,
bei dem, wie sonst wohl nirgends, die verschiedensten Errungen-
schaften der modernen Technik auf so verhidltnismissig kleinem
Raume vereint sind.

Schreiten wir weiter und werfen einen Blick in jenen Raum,
wo die Kraft zu allen diesen Leistungen erzeugt wird, in den
Kesselraum, so finden wir hier zwei méchtige Doppelender-Kessel,
welche den Maschinendampf von 180 Zbs. Druck pro Quadratzoll
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